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Herr Bundesrat Albert Rosti

Eidgendssisches Departement fir Umwelt,
Verkehr, Energie und Kommunikation UVENK
3003 Bern

per Online-Tool und E-Mail: gesetzesrevisionen@bfe.admin.ch

Bern, 12. Oktober 2026

Vernehmlassungsverfahren zur Vorlage zur Pflicht zur Erstellung einer Grundinstalla-
tion zum Laden elektrischer Fahrzeuge (Umsetzung Motion 23.3936)

Stellungnahme des Auto Gewerbe Verband Schweiz (AGVS)

Kontaktperson: Tahir Pardhan, Leiter Recht & Politik AGVS

Sehr geehrter Herr Bundesrat
Sehr geehrte Damen und Herren

Der Auto Gewerbe Verband Schweiz (AGVS) vertritt seit 1927 die Interessen von heute rund
4'000 Gargenbetrieben in der Schweiz und dem Firstentum Liechtenstein.

Wir bedanken uns fur die Gelegenheit zur Stellungnahme zum titelerwdhnten Geschaft.

Der AGVS unterstiitzt die Anderung des Energiegesetzes grundsatzlich. Der Zugang zu pri-
vater Ladeinfrastruktur ist ein wichtiger Baustein fur die weitere Entwicklung der Elektromobi-
litdt. Fehlende Lademdglichkeiten zu Hause stellen nach wie vor ein wesentliches Hindernis
fur den Kauf eines Elektrofahrzeugs dar. Gerade fur Mieterinnen und Mieter sowie Stockwer-
keigentimerinnen und Stockwerkeigentimer in Mehrparteiengebduden braucht es deshalb
praxistaugliche Rahmenbedingungen. Die Vorlage leistet hierzu einen wichtigen Beitrag.

Die Mdglichkeit des Ladens zu Hause starkt nicht nur den Markt fur Elektrofahrzeuge, son-
dern tragt auch zur Erreichung der Klimaziele, zur Innovation und zur Energiesicherheit bei.
Hinzu kommt, dass steuerbares Heimladen ein erhebliches Flexibilitatspotenzial fir das
Stromverteilnetz bietet und damit die wirtschaftliche und betriebliche Gesamteffizienz der
Stromversorgungssysteme verbessern kann. Die geplante koordinierte Grundinstallation ist
aus technischer Sicht sinnvoll. Sie ermdglicht ein strukturiertes Vorgehen und vermeidet iso-
lierte Einzelldsungen, welche spatere Erweiterungen erschweren oder verteuern wurden. Der
erlauternde Bericht weist zu Recht darauf hin, dass unkoordinierte Einzelplatzldsungen zu
Wildwuchs flhren und spater durch Standardlésungen mit Lade- und Lastmanagement er-
setzt werden mussten.

Hervorzuheben ist, dass die Vorlage mit dem Heimladen im Mietverhaltnis und im Stockwer-
keigentum einen wichtigen und klar abgrenzbaren Anwendungsbereich erfasst. Der AGVS
unterstitzt diesen Ansatz grundsatzlich. Gleichzeitig sollte der Gesetzgeber prifen, ob der
Anwendungsbereich sachgerecht auf weitere Parkierungsflachen mit dauerhafter und regel-
massiger Nutzung erweitert werden kann. Dazu gehdren insbesondere Parkplatze am Ar-
beitsplatz, die Uber langere Zeit einer bestimmten Nutzerin oder einem bestimmten Nutzer
zur Verfiigung stehen. Gerade solche Standorte sind fir die Elektromobilitat relevant, weil
Fahrzeuge dort lange stehen und mit geringer Ladeleistung netzschonend geladen werden
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konnen. Eine solche Erweiterung darf jedoch nicht zu einer unklaren Ausdehnung auf belie-
bige oder kurzfristige Parkplatzverhaltnisse fuhren. Voraussetzung muss bleiben, dass die
Erstellung technisch méglich, wirtschaftlich verhaltnismassig und die Kostenfrage klar gere-
gelt ist.

Zentral ist aus Sicht des AGVS, dass die Vorlage nicht durch Gbermassige Einschrankungen
verwassert wird. Die Umsetzung darf nicht so eng ausgestaltet werden, dass der Anspruch
auf Ladeinfrastruktur in der Praxis ins Leere lauft. Gleichzeitig miissen Eigentumsrechte, be-
stehende Vertragsverhaltnisse, technische Gegebenheiten und wirtschaftliche Belastungen
angemessen berticksichtigt werden. Die Vorlage muss deshalb einen pragmatischen Mittel-
weg finden: Sie soll den Zugang zum Heimladen wirksam verbessern, ohne die Eigentimer-
schaft unverhaltnismassig zu belasten.

Besonders wichtig ist in diesem Zusammenhang die Kostenfrage. Wenn Eigentimerinnen
und Eigentimer verpflichtet werden, eine Grundinstallation zu erstellen, muss klar sein, dass
die daraus entstehenden Kosten sachgerecht Uberwalzt werden kénnen. Der erlduternde Be-
richt halt zutreffend fest, dass die Erstellung einer bisher nicht vorhandenen Grundinstallation
eine neue zusatzliche Einrichtung darstellt, die zu einer Erhéhung des Anlagewerts der Lie-
genschaft fihrt. Investitionen in die Grundinfrastruktur sind deshalb grundsatzlich gestitzt
auf Artikel 269a lit. b OR auf die Mieterinnen und Mieter der Parkplatze Uberwalzbar. Dies
muss im weiteren Gesetzgebungsprozess klar bestatigt und in den Erlauterungen unmissver-
standlich festgehalten werden.

Der AGVS erachtet diese Kostenlberwalzung als notwendige Voraussetzung fur die Akzep-
tanz und Praxistauglichkeit der Vorlage. Die Eigentumerschaft darf nicht verpflichtet werden,
Investitionen zu tatigen, ohne diese im Rahmen des geltenden Mietrechts angemessen refi-
nanzieren zu kdnnen. Nur wenn die Kostenfolgen klar geregelt sind, wird die Vorlage in der
Praxis auf Akzeptanz stossen und rasch umgesetzt werden kénnen. Dabei ist zu begrissen,
dass der erlauternde Bericht bei Grundinstallationen von Investitionen von 500 bis 1500
Franken pro Parkplatz ausgeht und die damit verbundene Mietzinserhéhung pro Parkplatz
durchschnittlich auf 5 bis 10 Franken pro Monat schatzt. Diese Grossenordnung zeigt, dass
die Vorlage bei korrekter Kostenliberwalzung grundsatzlich verhaltnismassig ausgestaltet
werden kann.

Erganzend sollte geprift werden, ob Investitionen in die erstmalige Erstellung oder Erweite-
rung einer Grundinstallation steuerlich besser berticksichtigt werden kénnen. Eine steuerli-
che Abzugsfahigkeit wirde die Eigentimerschaft zusatzlich entlasten und die Akzeptanz der
Vorlage erhdhen. Dies gilt sowohl fur private Eigentimerinnen und Eigentimer als auch fur
Unternehmen, die Wohnliegenschaften oder Parkierungsflachen halten. Aus Sicht des AGVS
ware eine solche steuerliche Flankierung geeignet, den Ausbau der Ladeinfrastruktur zu be-
schleunigen, ohne den Anspruch auf Ladeinfrastruktur einzuschranken.

Die Voraussetzung der Zumutbarkeit ist ebenfalls sinnvoll. Eine Grundinstallation soll nur
dann erstellt werden missen, wenn der im Einzelfall entstehende Aufwand in einem ange-
messenen Verhaltnis zum Interesse der Parkplatznutzerin oder des Parkplatznutzers am Zu-
gang zu einer Lademoglichkeit und zum 6ffentlichen Interesse an der Férderung der Elektro-
mobilitat steht. Der AGVS unterstiitzt eine Zumutbarkeitsklausel ausdricklich, weil sie ver-
hindert, dass technisch, baulich oder wirtschaftlich unverhaltnismassige Falle zu starren
Pflichten flhren.

Gleichzeitig darf die Zumutbarkeit nicht so offenbleiben, dass sie zu Rechtsunsicherheit,
Streitigkeiten und Verzoégerungen fuhrt. Der erlauternde Bericht nennt bereits wichtige Krite-
rien wie Kosten, technische Machbarkeit, Denkmalschutz, bauliche Hindernisse, geplante
tiefgreifende Veranderungen des Objekts sowie eine begrenzte verbleibende Mietdauer.
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Diese Kriterien sollten klarer strukturiert und moglichst im Gesetzestext verankert werden.
Ziel muss sein, den Begriff der Zumutbarkeit besser zu fassen, ohne den Anspruch auf Lad-
einfrastruktur faktisch auszuhdhlen.

Als unzumutbar sollte die Erstellung insbesondere dann gelten, wenn die technischen oder
baulichen Gegebenheiten nur mit ausserordentlich hohem Aufwand Gberwunden werden
kénnen, wenn Denkmalschutz oder Sicherheitsanforderungen erheblich beeintrachtigt wir-
den, wenn bereits tiefgreifende Sanierungen oder Umbauten geplant sind, welche mit der Er-
stellung nicht vereinbar waren, oder wenn die verbleibende Nutzungsdauer des Mietverhalt-
nisses offensichtlich in keinem vernunftigen Verhaltnis zum Aufwand steht. Diese Beispiele
sollten jedoch nicht abschliessend formuliert werden, damit unterschiedliche Immobilien,
technische Entwicklungen und besondere Einzelfalle weiterhin bertcksichtigt werden kon-
nen.

Gerade im Stockwerkeigentum stellt sich die Frage der Zumutbarkeit und Kostentragung be-
sonders akzentuiert. Stockwerkeigentimergemeinschaften weisen eigene Entscheidungs-
prozesse und besondere Interessenlagen auf. Die Vorlage sollte deshalb klarstellen, wie der
Anspruch auf Erstellung einer Grundinstallation innerhalb der Stockwerkeigentimergemein-
schaft geltend gemacht wird, welche Beschlussmechanismen gelten und wie die Kosten zwi-
schen der Gemeinschaft und den nutzenden Eigentimerinnen und Eigentimern verteilt wer-
den. Ohne eine solche Prazisierung drohen gerade im Stockwerkeigentum Verzégerungen
und Streitigkeiten, obwohl die Elektromobilitat dort praktisch besonders relevant ist.

Technische Detailfragen hingegen, sollten nicht auf Gesetzesstufe geregelt werden. Sie las-
sen sich besser Uber etablierte Normen, Branchenstandards und Vollzugshilfen klaren. Das
Gesetz selbst sollte sich auf funktionale, technologieneutrale und praxistaugliche Vorgaben
und Grundregeln zur Zumutbarkeit beschranken. So bleibt gewahrleistet, dass unterschiedli-
che Gebaudesituationen, verschiedene technische Lésungen und der weitere Fortschritt in
der Ladeinfrastruktur angemessen bericksichtigt werden kdénnen.

Zusammenfassend unterstutzt der AGVS die Vorlage in ihrer Stossrichtung. Sie setzt an ei-
nem zentralen Hindernis fur die Elektromobilitdt an und schafft bessere Voraussetzungen fir
das Laden im Mietverhaltnis und im Stockwerkeigentum. Damit die Vorlage in der Praxis
funktioniert, braucht es jedoch klare Leitplanken: Die Kosteniberwalzung muss gesichert
bleiben, Zumutbarkeit muss rechtssicher ausgestaltet werden, die Besonderheiten des
Stockwerkeigentums sind zu berlicksichtigen und eine sachgerechte Ausweitung auf weitere
Parkierungsflachen mit dauerhafter und regelmassiger Nutzung sollte geprift werden.

Fir die Bertcksichtigung unserer Position bedanken wir uns im Voraus bestens und stehen
fur Fragen gerne zur Verfiigung.

Freundliche Grusse
Auto Gewerbe Verband Schweiz (AGVS)

Manfred Wellauer Christian Wyssmann
Zentralprasident Geschéftsfuhrer
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